בס"ד

תקנון ליגת העל למרוצי באגי וטראגי 1/8 לעונת 2010

הכללים המובאים להלן מבוססים בעיקרים על תקנון IFMAR , EFRA , FAMAR & ROAR.

כללים אלו מופצים לידיעת כל המשתתפים על מנת להסדיר את הפעילות במרוצים ולאפשר לכולנו הנאה מרבית מהם.

1 כללי
1.1 המרוצים מיועדים למכונית באגי 1/8 ומכונית טראגי 1/8 ניטרו.

1.2  תקנון המרוצים יהיה תקנון EFRA כפי שהוא בשפה האנגלית, למעט שינויים כמופיע במסמך  

       זה.
1.3 הנהלת הליגה תשמש כמחליטה בנושאי תקנון הליגה בעת הצורך, והינה רשאית לשנות אותו.
1.4 נהג שיעקוף את סמכויות הליגה או יפעל נגד הנהלת הליגה במישור הישיר ו/או העקיף, ייענש בחומרה עד כדי השעיה.
1.5 ההנהלה מורכבת מ: מאיר אסייג, איציק חזן, אסי ביטון וגיא צולר.
2. השתתפות במרוצים
2.1 ההשתתפות במרוצים פתוחה לכל הנהגים בארץ.

נהג חדש אשר מעוניין להשתתף במרוצים, ישלח בקשה לאימייל :

rc.events.israel@gmail.com
נהגים אשר השתתפו בליגה הקודמת יקבלו הודעה באופן אוטומטי. 
        2.2             על כל נהג אשר משתתף במרוץ לפעול על פי תקנון זה, ולהישמע להוראות    

                          צוות ניהול המרוץ.           

2.3 הודעה על פתיחת ההרשמה תפורסם כשבועיים מראש בכל האתרים הרלוונטיים.

2.4 ההרשמה למרוצים תתבצע באמצעות טופס הרשמה ממוחשב באינטרנט, עד השעה 19:00 

      יומיים (יום רביעי) לפני המרוץ (לא תתקיים הרשמה ביום התחרות).

      2.5 לוח זמנים ליום התחרות יפורסם שבועיים לפני המרוץ בכל האתרים הרלוונטיים.

      2.6 נהג אשר יאחר בבוקר המרוץ יוכל להשתתף במקצה הדירוג האחרון בלבד.

      2.7 חובה על הנהגים להישאר עד סיומו המלא של האירוע.

· בזמן התשלום למרוץ יפקיד כל משתתף תעודת זהות או רישיון נהיגה (לא תתקבל תעודה אחרת). התעודות יוחזרו בתום האירוע.
· נהג אשר יעזוב את האירוע לפני תומו ללא אישור של מנהל המרוץ בפועל לא יוזמן למרוץ הבא.
      2.8 על כל  נהג  להצטייד  בטרנספונדר  ייחודי  לכל  רכב  ( נהג  בשתי  הקטגוריות   נדרש   לשני   

            טרוספונדרים).

      2.9 לא יותר שימוש באותו טרנספונדר על ידי שני נהגים באותה הקטגוריה, למעט מקרה של תקלה  

      שאירעה במהלך היום.

     2.10 נהג שאין לו טרנספונדר יקבל את האפשרות להשכיר טרנספונדר באופן חד פעמי בעלות של

             50 ₪  ועד יומיים לפני המרוץ ב 19:00, לאחר מכן לא תתאפשר השכרת טרנספונדרים.

3. ניקוד הליגה והשתתפות באליפות העולם
3.1 הליגה תקיים סה"כ 9 מרוצים בתאריכים אשר יפורסמו מראש.

3.2 הניקוד הסופי של כל נהג יקבע על פי 7 התוצאות הטובות ביותר שלו.

3.3. הניקוד אותו יקבל נהג ביום המרוץ יקבע על פי מיקומו הסופי בתחרות, ועפ"י הטבלה המצורפת    

       בנספח א'.

3.4 לאחר המרוץ הראשון והשני יקבע הניקוד של כל נהג על פי תוצאה אחת מן המרוץ השלישי   

      ואילך יקבע הניקוד של כל נהג על ידי השמטת שתי התוצאות הנמוכות ביותר שלו.

3.5 טבלת הליגה תפורסם בפומבי לאחר כל מרוץ בכל האתרים הרלוונטיים.

4.    דרישות טכניות

4.1. הליגה מיועדת למכוניות באגי 1/8 וטראגי 1/8 מונעות ניטרו בלבד.

4.2. קטגוריית באגי 1/8

      4.2.1. מנועים – מותר שימוש במנועים עד נפח 0.21.

      4.2.2. מערכת דלק – מוגבלת ל 125 סמ"ק כולל מיכל, צנרת, ופילטר.

      4.2.3. אגזוזי לחץ – לפי רשימת הלחץ המפורסמת ע"י EFRA. (נפסח ב') 

               משקל מינימלי+רוחב+אורך רכב.

      4.2.4. שאר המגבלות על המכוניות הינן על פי תקנון EFRA.

4.3. קטגוריית טראגי 1/8

      4.3.1. מנועים – מותר שימוש במנועים עד נפח 0.28.

      4.3.2. מערכת דלק – מוגבלת ל 150 סמ"ק כולל מיכל, צנרת, ופילטר.

      4.3.3. אגזוזי לחץ – אין מגבלה.

      4.3.4. שאר המגבלות על המכוניות הינן על פי תקנון EFRA.

4.4. מספרי מכוניות

      4.4.1. כל משתתף יקבל 3 מדבקות עם מספר המכונית משני צידי הרכב + שמשה קדמית.

      4.4.2. המספר על גבי המדבקה יהיה תואם למספר המכונית במערכת המדידה, באחריות כל נהג

                לוודא כי מספרו תואם לפני כל מקצה אימון, דירוג וגמר.

      4.4.3. על המדבקות להיות מודבקות על חופת המכונית, כפי שיצוין ביום התחרות. מכונית ללא  

                מספר תוצא מן המקצה.

      4.4.4  אין להחליף את מספר המכונית ללא הוראה מצוות ניהול המרוץ. החלפת המדבקה תביא  

                לפסילה מהמרוץ כולו.

4.5. שימו לב – במהלך המרוץ הנהלת הליגה רשאית לבצע בדיקות אקראיות של המכוניות השונות.

                      אם תתגלה חריגה במכונית מסוימת, יפסלו כל המקצים  שקדמו לזמן הבדיקה  של 

                      המכונית  הפסולה.

5.     יום המרוץ

      5.1. המרוץ יתנהל ע"פ תקנון זה, כל החסר כאן יושלם עפ"י תקנוני

             EFRA ,ROAR ,FAMAR ,IFMAR העולמיים.

      5.2. ביום התחרות לא יהיה אימון חופשי במסלול (לא לפני תחילת המרוץ, ולא בזמן ההפסקה).

      5.3. יום מרוץ יכלול: סבב אימון אחד, שני סבבי דרוג, ומקצי גמר על פי מספר המשתתפים בפועל.

      5.4. בסמכות מנהל האירוע לקבוע את מספר המשתתפים במקצי הדירוג השונים, על פי מספר  

             המשתתפים בפועל.

      5.5. הדירוג למקצי הגמר יקבע על פי התוצאה הטובה ביותר שהשיג נהג מתוך שני מקצי הדירוג.

      5.6. התוצאה הטובה ביותר היא מספר ההקפות הרב ביותר בזמן הקצר ביותר במקצה דירוג אחד.

      5.7. מקצי הגמר והשיבוץ אליהם יתקיימו בשיטת "עץ" כמפורט בתקנות EFRA.

      5.8. אורכי המקצים:

             5.8.1. מקצה אימון יארך 5 דקות – ללא מדידת זמנים.

             5.8.2. מקצה דרוג יארך 5 דקות.

             5.8.3. מקצה גמר באגי יארך 30 דקות.

             5.8.4. מקצי חצי גמר באגי יארכו 20 דקות.

             5.8.5. מקצי רבע גמר ושמינית גמר באגי יארכו 15 דקות.

             5.8.6. מקצי 1/16 ומטה באגי יארכו 10 דקות.

             5.8.7. מקצה גמר טראגי יארך 30 דקות.

             5.8.8. מקצי חצי גמר טראגי יארכו 15 דקות.

             5.8.9. מקצי רבע גמר ומטה טראגי יארכו 10 דקות.

             5.8.10. לפני כל מקצה דרוג וגמר יהיו 3 דקות חימום.

      5.9.  הזינוק במקצי הדרוג יהיה על פי שעון אישי (Stagger Start), ובמקצי הגמר על פי הדירוג (Grid Start).

      5.10. במקרה של תקלה טכנית במקצי חצי הגמר והגמר רשאי נהג לבקש דחייה של 10 דקות  

               בזינוק, בזמן זה יהיה המסלול סגור, בתום 10 הדקות יוזנק המקצה כאשר הנהג אשר ביקש   

              את הדחייה  יוזנק מהמקום האחרון.

5.10.1 אפשרות זו תינתן באופן חד פעמי בכל מקצה.

6. שיפוט
6.1. בכל מקצה יהיה שופט אשר יפעל עפ"י תקנון זה  ותקנותIFMAR , FAMAR, ROAR     , EFRA.

6.2. מטרת השופט להשקיף על המרוץ תוך דאגה לקיום אוירה ספורטיבית ויישום חוקי המרוץ.
6.3. בכל מקצה (אימון, דירוג, גמר) יהיה על הבמה לפחות שופט אחד ומודד זמנים אחד על במת המסיעים.
6.4. השופט ינהל רישום של כל העבירות והעונשים אשר ייתן למשתתפים.
7. עבירות וענישה
7.1. עבירות.

7.1.1. האטה מכוונת של התקדמות של משתתף אחר.

7.1.2. להאט במכוון או לחכות לרכב אחר (נהיגה קבוצתית).
7.1.3. קיצור המסלול במכוון.
7.1.4. יציאה ו/או כניסה לפיטס שלא בכיוון הנסיעה.
7.1.5. רכב לא תקין / מסוכן להסעה.
7.1.6. פגיעה מילולית ו/או פיזית במשתתפי המרוץ ו/או מנהלי המרוץ.
7.1.7. חזרה למסלול שלא מנקודת היציאה (מהפיטס).
7.1.8. פגיעה מכוונת ברכב אחר.
7.1.9. "חיתוך" פניה על מנת להוריד רכב פונה מהמסלול.
7.1.10. נהיגה נגד כיוון התנועה.
7.1.11. פגיעה ברכב מאחור מכוונת והמשך נסיעה (עקיפה).
7.1.12. תדלוק שלא מעל במת התדלוק.
7.1.13. זינוק מוקדם במקצה.
7.1.14. דחיפת מכונית עם מנוע מושבת אל עבר קו הסיום.
7.1.15. טיפול במכונית בזמן ביצוע תפקיד מרשל.
7.1.16. אי התייצבות או התייצבות מאוחרת לתפקיד מרשל.
7.1.17. הפרעה איחור או היעדרות מתדריך נהגים.
7.1.18. רכב לא תקין מסוכן להסעה כגון: חופה שיצאה ממקומה, אגזוז שהתנתק, במפר שנתלש מהמקום.
            7.2. ענישה

                   7.2.1. במקרה שנהג ביצוע אחת מהעבירות הבאות ייענש לפי החלטת השופט עפ"י 7.2.2   

                             - 7.2.4. 

                   7.2.2. אזהרה.

                         7.2.2.1. נהג שיצבור 3 אזהרות ייענש S&G.

                   7.2.3.  "Stop & Go "
                         7.2.3.1. השופט יודיע לנהג על העונש שקיבל.

                         7.2.3.2. על הנהג להיכנס לאזור התדלוק בהקפה הנוכחית או בזו שאחריה.

                         7.2.3.3. באזור התדלוק המכונית תוחזק ע"י עוזר השופט, למשך זמן של 1/5/10 

                                      שניות, עד לקבלת אישור מהשופט.

                         7.2.3.4. לאחר קבלת אישור מן השופט ניתן לחזור למסלול.

                         7.2.3.5. אין לבצע תדלוק / תיקון בזמן ספירת השניות, כשהמכונית מוחזקת באוויר, 

                                      אולם מותר לתדלק את המכונית אחרי הספירה.

                       7.2.3.6. במידה והנהג לא ניכנס לאזור עד תום ההקפה הבאה, הוא ייקנס אוטומטית 

                                      בהקפה מלאה.

                   7.2.4. פסילת הקפה ו/או מקצה.

                          7.2.4.1. השופט רשאי עפ"י שיקול דעת לפסול לנהג הקפה אחת מהמקצה בכפוף 

                                       לחוקים.

                          7.2.4.2. השופט רשאי עפ"י שיקול דעת לפסול לנהג תוצאה של מקצה שלם בכפוף 

                                       לחוקים.

                   7.2.5.  פסילה מהמרוץ

                                            פסילת נהג מונעת את המשך השתתפותו בתחרות כולה, וללא זיכוי של דמי 

                                            השתתפות בה.

                                         נהג ייפסל במקרים הבאים:

                        7.2.5.1. עבירה על חוקי הליגה עפ"י שיקול דעת השופט בכפוף לחוקים.

                        7.2.5.2. עבירה על חוקי המועדון המארח.

                        7.2.5.3. הפעלת המכונית מחוץ למסלול באופן שמסכן אנשים אחרים.

                        7.2.5.4. שימוש בסמים אסורים במתחם התחרות.

                        7.2.5.5. תקיפת פיזית או מילולית של אדם אחר.

                        7.2.5.6. הפעלת משדר רדיו ללא אישור מפורש ממנהל המרוץ.                                   

                        7.2.5.7. הצבת דרישות לצוות ניהול המרוץ, או פנייה לא ראויה לצוות הניהול.

                        7.2.5.8. החלפה על ידי נהג אחר (שני הנהגים יורחקו).

                        7.2.5.9. התנהגות לא ספורטיבית.

7.3.  ערעור על עונש

7.3.1. על עונש במקצה דירוג ניתן לערער בסוף אותו הסבב.

7.3.2. על עונש במקצה גמר ניתן לערער בסוף אותו המקצה.
7.3.3. כל הערעורים יוגשו לשופט של אותו היום בצורה מכובדת! יש להודיע על האירוע מיד בתום המקצה והחלטה תימסר לפני פרסום התוצאות
7.3.4. בתחילת מרוץ ימונה נציג לגיבוי כל אחד ממנהל הליגה. במקרה של דיון באירוע בו מעורב מנהל הליגה, ישמש הנציג המגבה כמנהל במקומו.
      8.  מרשלים

            8.1. על כל משתתף לשמש כמרשל במקצים בהם הוא משובץ ע"י צוות ניהול המרוץ.

            8.2. נהג יכול להיות מוחלף על ידי אדם אחר, באישור צוות ניהול המרוץ. בכל מקרה, על הנהג 

                   למצוא מחליף בעצמו. הנהג נושא באחריות לפעולותיו של המרשל המחליף.

            8.3. מרשל יהיה מעל גיל 12.

            8.4. על המרשל להציב את בטיחותו האישית כולל נעליים סגורות, לפני הצורך במילוי תפקידו.

            8.5. המרשלים אינם מורשים לתקן מכוניות. מכונית מושבתת תובא ע"י המרשל אל שפת 

                   המסלול הקרובה ביותר לעמדתו.

            8.6. מרשל לא יעזוב את עמדתו עד לכריזה כי המקצה הסתיים.

            8.7. לרכב הנוסע במסלול יש זכות קדימה על פני רכב החוזר למסלול, התהפך, או התמודד עם 

                   כל בעיה שהיא.

            8.8. רכב המוחזר למסלול יוחזר לנקודה ממנה עזב את המסלול, ויוצב עם כיוון הנסיעה. יש 

                   להקפיד שלא להפריע למכוניות האחרות במסלול.

            8.9  נכים בעלי מוגבלויות פיזיות בהליכה מוכרת וקבוע, לא יחויבו להעמיד מרשל או בעל 

                   תפקיד אחר במקומם וזאת בתנאי שיש מינימום של 7 מרשלים או בעלי תפקידים אחרים 

                   פעילים במקצה.

     9.   בטיחות

             9.1. בראש ובראשונה יש לשמור על התנהגות ספורטיבית ואווירה נעימה. התנהגות שאיננה 

                    ברוח דברים אלו הינה אסורה.

             9.2. בטיחות המשתתפים והנהגים הם החשובים ביותר ביום המרוץ.

             9.3. יש לוודא שיש לרכב פגוש קדמי ולא יוצאים ממנו חלקים חדים.

             9.4. על המרשלים לשמור על בטיחותם מעל הכל במקרה שמכונית התהפכה, יש לחכות עד 

                    שהשטח פנוי ואז להופכה.

             9.5. ערכת עזרה ראשונה תהיה זמינה במתקן המרוץ. 

טבלת ניקוד למרוץ
	ניקוד לליגה
	מקום במרוץ

	100
	1

	97
	2

	95
	3

	93
	4

	91
	5

	89
	6

	87
	7

	85
	8

	83
	9

	81
	10

	80
	11

	79
	12

	78
	13

	77
	14

	76
	15

	75
	16

	74
	17

	73
	18

	72
	19

	ירידה של נקודה לכל מקום
	20 ואילך


הצהרת הנהג

הריני מקבל בזאת את חוקי התקנון כפי שמופעים ולא יהיו לי שום תביעות או מענות כנגד הנהלת הליגה

חתימת הנהג                                       ת"ז                                תאריך                               


